Rallikrossi BMW RX 3000 klassi
tehnilised tingimused 2023

1. Definitsioonid

1.1 VABA - konkreetset osa v6ib mistahes viisil modifitseerida voi teise osa vastu vahetada ning
nende osade materjal, kuju ja arv on vaba. Antud osa on lubatud eemaldada, kui see ei pdhjusta
ohutusega seotud probleeme.

1.2 Kdigi osade voi toimingute puhul, millel pole marget "Vaba", kehtivad terminid kas "Originaal" v&i
"Keelatud".

1.3 ORIGINAAL - konkreetne osa peab olema identne tehases paigaldatud osaga — kas algse tootja voi
alternatiivse tootja poolt toodetud osaga, ilma mehaaniliste, keemiliste, termiliste véi muude
modifikatsioonideta.

1.4 K6ik muudatused, mida kdesolevad tehnilised tingimused ei luba, on rangelt keelatud.

2. Uldised mairused

2.1 VGistlused on avatud BMW 1-seeria, 2-seeria ja 3-seeria autodele, mis vastavad kdesolevate
tehniliste tingimuste nduetele. Sassii osad, nende td6viis ja asukoht peavad siilima algsena vdi
kdesolevates tehnilistes tingimustes lubatud muudatustega. Z-seeria BMW autod ei ole lubatud.
2.2 Kahjustatud vG6i kulunud osad v6ib vahetada konkreetsele sGidukile valmistatud identsete osade
vastu, valja arvatud kdesolevates maarustes nimetatud juhtudel.

3. Ohutusmaéaéarused

3.1 Turvapuur

3.1.1 Autosse peab olema paigaldatud turvapuur, mis on valmistatud kiilmalt té6deldud 6mbluseta
susinikterasest (stsinikusisaldusega max kuni 0,3%) tdmbetugevusega vahemalt 350 N/mm? (naiteks
terasemark St52 NBK).

3.1.2 Turvapuuri konstruktsioon ja paigaldus peavad vastama FIA Spordikoodeksi Lisa J artiklile 253.8
3.1.3 Peakaare torude minimaalsed méodud on 50 x 2,0 voi 45 x 2,5 mm. Peakaar on struktuur, mille
moodustab vertikaalne raam vai kaar, mis paikneb vahetult esiistmete taga.

3.1.4 Ulejaanud turvapuuri osad v8ib valmistada torudest minimaalsete md&tmetega 38 x 2,5 vdi 40
x 2,0 mm. Turvapuur peab olema valmistatud nii, et see paigaldatuna vahendaks auto kere
deformatsiooni, vahendades sellega sditja vigastuste ohtu. SGitja pea ja jalgade lahedal olevad
turvapuuri osad peavad olema polsterdatud. Pea ldhedal on polsterduseks soovitatav kasutada FIA
homologeeritud materjali. Torudes ei voi olla vedelikke ega muid esemeid. Keevitusdmblused peavad
olema kvaliteetsed.

3.1.5 Koik turvapuuri kinnituspunktid autokerele peavad olema tugevdatud vahemalt 3 mm paksuse
terasplaadiga pindalaga 120 cm?.

3.1.6 Turvapuur on lubatud kere kiilge kinnitada keevitatud kronsteinidega. Auto paremal ja vasakul
kiljel, turvapuuri esi- ja peakaare vahel peavad paiknema pikitorud, mis asetatakse ukseavadesse.
Need torud peavad paiknema pdranda algsest tasemest vahemalt 200 mm kdrgusel (vaata jooniseid
253-9, 253-10, 253-11).

3.1.7 Turvapuuri torude kiilge pole lubatud midagi kinnitada juhul kui see h6lmab torude puurimist
vOi keevitamist.

3.1.8 Turvapuur ei tohi takistada sditja autosse sisenemist ja valjumist. Auto turvapuuri pass voi
sertifikaat peab sisaldama andmeid turvapuuri valmistamiseks kasutatud materjali, konstruktsiooni ja
tootja kohta.

3.1.9 Vastavalt FIA Spordikoodeksi Lisa J art. 253.8 on turvapuuride kinnitamiseks Sassiile lubatud
kasutada polte. Poldi minimaalne 1abim66t on M12.



3.2 Iste

3.2.1 Sditja iste peab vastama vahemalt FIA 8855-1999, 8855-2021 voi 8862-2009 standarditele,
mida voib kasutada kuni 5 aastat parast kehtivusaja [6ppu.

3.2.2 Istme peab kinnitama istmekronsteinide kiilge vihemalt neljas (4) punktis ja istmekronsteinid
peavad olema auto kere kiilge kinnitatud vahemalt neljas (4) punktis. K&ik kinnituspunktid kerele
peavad olema tugevdatud, tugevdatud ala pindala peab olema vidhemalt 40 cm? ja kasutatud
materjali paksus vahemalt 3 mm. Istmekinnitused vastavalt FIA Spordikoodeksi Lisa J art. 253.16
(elemendid minimaalsete mootmetega 35x35x2,5 mm vo&i toru minimaalse diameetriga 35x2,5 mm).
Kinnitused kerele poltidega voi terasest kere puhul vdib asendada keevitusega. Parast 2018. aastat
valmistatud autode puhul peavad kinnitused vastama FIA Spordikoodeksi Lisa J art. 253.16 (joonis
253-65B). Poltide minimaalne diameeter M8. Lubatud on kasutada originaalseid istmete
kinnituskohti, kui nende konstruktsiooni ei muudeta.

3.2.3 Tagumised istmed peab eemaldama.

3.3 Turvavood

3.3.1 Auto peab olema varustatud vastavalt FIA Spordikoodeksi Lisa J art 253.6 ja kehtivate FIA
standardite 8853/98; 8854/98 v&i 8853- 2016 kohaste homologeeritud turvavéddega, millel on
vahemalt Uks puusavoo ja kaks 6lavodd, liks keskne paastik, kuue punktiga kinnitus kerele ning
laiusega vahemalt 50 mm.

3.3.2 Kummalgi 6lavél peab olema eraldi kinnitus kerele ja on keelatud kinnitada mdlemad vood
Uhe poldiga.

3.3.3 Juhul, kui 8la- ja/vdi puusavédde algsete kinnituskohtade kasutamine on vdimatu, tuleb
kasutada uusi kohti. Olavédde puhul peaks kinnituspunkt olema vdimalikult Iihedal tagarataste
teljele. Kinnituspunktid tuleb tugevdada terasplaatidega, mille paksus on vahemalt 3 mm ja mille
pindala on vdhemalt 40 cm?. Plaadid tuleb keevitada 3assii kiilge imber nende perimeetri.

3.3.4 Olavodd peavad olema paigaldatud selliselt, et nad ei moodustaks horisontaaliga suuremat
nurka kui 10°, mdddetuna seljatoe lilaosast (erandkorras kuni 452). Maksimaalne dlavééde nurk auto
pikitelje suhtes ei tohi olla suurem kui 20°. Vdimaluse korral tuleb kasutada originaalseid autol
olevaid kinnituspunkte.

3.3.5 Puusavood peavad labima istet, et tagada sditja vaagnavoo parem kokkupuude istmega.
Puusavood peavad tihedalt Gmbritsema painet reite Glaosa ja vaagnavoo vahel. Mingil juhul ei voi
puusavoo Umbritseda soitja kdohtu.

3.3.6 Turvavood ei tohi olla kahjustatud; kahjustatud rihmasid ei tohi kasutada.

3.3.7 Olavodd vaib kinnitada turvapuurile v8i spetsiaalse p&iktoru kiilge, mis on kinnitatud
turvapuurile, véi kinnitatud pdikisuunalisele tugevdustorule, mis on keevitatud turvapuuri
tagatugede vahele, mille puhul:

3.3.8 peab terasest poikitugevdustoru (350 N/mm2) moddud olema vahemalt 38 mm x 2,5 mm vai
40 mm x 2 mm.

3.3.9 Olavodd peavad olema paigaldatud selliselt, et nad ei moodustaks horisontaaliga suuremat
nurka kui 10°, méddetuna seljatoe tlaosast (erandkorras kuni 45°).

3.3.10 V6od saab kinnitada silmuste vGi poltidega, kuid poltide kasutamise korral peab igas
kinnituspunktis olema hoidik;

3.3.11 Hoidikud peavad paiknema pdikisuunalisel tugevdustorul ja vood tuleb kinnitada poltide M12
8,8 vdi 7/16 UNF abil.

3.3.12 Iga kinnituspunkt peab olema vGimeline taluma koormust kuni 1470 daN, hargnevate rihmade
puhul 720 daN. Juhul, kui tks kinnituspunkt on ette ndhtud kahe rihma kinnitamiseks, peab talutav
koormus olema vordeline kummagi rihma koormuste summaga.

3.3.13 Kinnituspunktid tuleb tugevdada terasplaatidega, mille paksus on vahemalt 3 mm ja mille
pindala on vihemalt 40 cm?2.



4. Soitjate ohutusvarustus

4.1. Tulekindel kombinesoon

Peab vastama FIA standarditele 8856-2000 (Tehniline nimekiri nr 27) v&i 8856-2018 (Tehniline
nimekiri nr 74).

4.2. Tulekindel aluspesu

Tulekindel aluspesu, sokid ja kiivrisukk peavad vastama FIA standarditele 8856-2000 (Tehniline
nimekiri nr 27) véi 8856-2018.

4.3.Jalan6ud

peavad vastama FIA standarditele 8856-2000 (Tehniline nimekiri nr 27) voi 8856-2018.

4.4 Kindad

VGistlejad on kohustatud kandma kindaid, mis vastavad FIA standarditele 8856-2000

vGi 8856-2018.

4.5. Kiivrid

Peavad olema homologeeritud ja vastama jargmistele FIA standarditele:
- 8858-2002 vGi 8858-2010

- 8859

- 8860-2004 vGi 8860-2010

- 8860-2018 vGi 8860-2018-ABP

FHR pea- ja kaelakaitse (HANS, Simpson Hybrid, etc.) on kohustuslik ja peab vastama must FIA
standardile 8858

5. Aknavérgud

5.1 Kohustuslik on kasutada ohutuspuuri kiilge kinnitatud peakaitse vorku vastavalt FIA
Spordikoodeksi Lisa J art. 253.11 jargmiste naitajatega:

5.1.2

- vOrgulintide laius 19 mm

- vOrgusilmade md6t 25x25 mm kuni 60x60 mm

5.1.3 VGork peab olema kinnitatud juhiukse aknaosale, kusjuures vorgu eesmine vertikaalne kiilg peab
olema Uhel joonel rooliga, et kded voi pea ei padseks puuri imbermdddust Gnnetuse korral
valjapoole.

5.1.4 Vorku peab saama sulgeda he kdega.

6. Tulekustuti ja/v6i tulekustutussiisteem on soovituslik.

7. Kere ja varustus

7.1 Kereehitus

Auto kere peab sailitama oma esialgse valimuse, see peab olema alati dratuntav kui konkreetne auto.
Hooaja esimesel etapil peab kere olema sirge, ilma nahtavate vigastusteta. Vajadusel tuleb kere enne
mistahes jargmist voistlust parandada ja varvida. Ei ole lubatud tugevdada kerepaneele, mis asuvad
esirehvide esiosast vertikaaltasapinnast eespool ja tagarehvide tagumisest osast vertikaaltasapinnast
tagapool.

7.2 Poritiibade, kapoti, kaitseraua vore, tagaukse (vOi pagasiruumi) ja tagumiste kiilguste
valmistamiseks on lubatud kasutada komposiitmaterjale. Esiuksed peavad sailima originaalsetena —
nende materjali pole lubatud eemaldada. K6ik komposiitmaterjalist osad peavad olema sama kujuga
kui originaalosad, lubatud muudatused on ainult pikendamine (laiendamine) ja tdiendavad
tuulutusavad. Poritiibade laiendamine on lubatud.

7.3 Auto maksimaalne lubatud laius on 1900 mm (ilma peegliteta).

7.4 Poritiivad peavad katma ratta/rehvi kogu laiuses vahemalt 180 kraadi ulatuses, m&&detuna
vertikaalselt ratta/rehvi vilistasapinnast (vt joonist):



Md&&tmine toimub 400 mm pika instrumendiga, mida nihutatakse ratta teljest 180 kraadi — ratta
keskpunkti 1abivast vertikaalteljest 90 kraadi paremale ja 90 kraadi vasakule.

M&&tmisel peab instrument olema pidevas kontaktis poritiiva vdi auto kerega, kuid see ei tohi
puudutada ratta voi rehvi valist tasapinda.

7.5 Parema kiilgkaitse tagamiseks on lubatud tugevdada lavekarpe, kuid need ei tohi ulatuda llevalt
vertikaalselt vaadates auto kontuurist vdljapoole.

7.6 Lavekarbi otsapunktid peavad olema Gimarad (ilma teravate servadeta).

7.7 Kapoti ja pagasiluugi algsed lukustid tuleb eemaldada ja nende asemele paigaldada vahemalt 2
téiendavat (véljast lihtsalt ligipdasetavat ja kasutatavat) kinnitit, et voistluse ajal ei saaks kapot voi
pakiruum avaneda.

7.8 Uksed peavad olema seest poolt kaetud tulekindla materjaliga, kas metallist voi
komposiitmaterjalist (paksus vahemalt 1 mm).

7.9 Lubatud on eemaldada kd&ik heliisolatsiooni- ja korrosioonivastased materjalid, samuti polsterdus.
7.10 Armatuurlaua eemaldamine on keelatud. See peab sailima esialgsel kujul.

7.11 Radiaatori kaitsevore on vaba, kuid see peab olema valmistatud nii, et see ei tugevndaks auto
esiosa.

7.12 Salongi ventilatsioon:

Katusel on lubatud kuni kaks salongi ventilatsiooniava juhul, kui:

- 8hukoguja kdrgus ei tleta 100 mm

- avad koos kogujaga on katuse esimesel kolmandikul

- hinged on taga

- avause maksimaalne laius on 100 mm

7.13 Pohjakaitse.

PShjakaitse on lubatud kaitsmaks jargmisi osi: mootor, radiaator, vedrustus, kaigukast, kiitusepaak,
joullekanne, valjalaske torustik, kustutussiisteem.

PShjakaitsed peavad olema tehtud kas alumiiniumsulamist (min 4 mm), terasest (min 2 mm) voi
komposiitmaterjalist ja selle maksimaalne kaal on 20 kg.

7.14 Mootoriruumi kattesse ja/vGi esituledesse on lubatud teha lisaavasid, kuid nende kogupindala ei
tohi olla suurem kui 300 cm? ja avad peavad olema kaetud vdrguga (mille vdrgusilmade suurus on
maksimaalselt 5x5 mm).

7.15 Pagasiruumile on lubatud paigaldada aerodiinaamilisi elemente (spoilerid), aga need ei tohi
pealtvaates auto perimeetrist valja ulatuda.

7.16 Poritiibasid vGib mdlemalt poolt laiendada maksimaalselt kuni 50 mm, méddetuna baasmudeli
poritiiba vertikaalsest osast. Selle laiendatud osa alt on lubatud poritiiva materjali eemaldada.
Rattakoopa kuju tuleb sailitada, kuid selle suurus on vaba. Tiivakoopa sisepleki muutmine (mitte
eemaldamine) rattaruumi suurendamiseks on lubatud. Antud maaruse maksimaalset laiust ei tohi
Uletada.



7.17 Osad ja nende kinnitused (tagaistmed, varuratas, juhtmestiku kinnitid jne), mis ei tdida Sassii
tugevdamise eesmarki ega ole Sassii osa, voib eemaldada.

7.18 Tagavararatta koopa eemaldamine on lubatud ja selle koha v&ib kinni keevitada rattakoopa
materjaliga vordse paksusega plaadiga.

8. Pukseerimissilmus

8.1 Igal autol peab olema vahemalt Uiks pukseerimissilmus nii auto ees kui taga. Pukseerimissilmuse
vOib valmistada elastsest materjalist, mis on piisavalt tugev auto pukseerimiseks ja mille ava peab
olema 60 mm labimdoduga.

8.2 Pukseerimissilmus asukoht peab olema tahistatud kontrastse varviga, kas punase, oranzi voi
kollasega. Selle markeerimiseks tuleb kasutada kleebist (punane nool pikkusega vdahemalt 7 cm)

9. Aknad

9.1 Originaalse esiklaasi (triplex) v&ib sailitada.

9.2 Esiklaasi vGib asendada poliikarbonaadist (vdhemalt 5 mm paksune) esiklaasiga.

9.3 Uhegi akna asemel ei ole lubatud kasutada terasvdrku.

9.4 Esiklaasil peab olema vdahemalt lks té6korras klaasipuhasti ja pesur.

9.5 Klaasipuhasti vedeliku mahuti vGib asetada auto sisemusse vdi pagasiruumi (max mahutavus on
10 liitrit), kuid see tuleb kinnitada metallist kinnititega.

9.6 Kiiljeklaasid vdivad olla algsed, aga sel juhul kaetud seestpoolt turvakilega.

9.7 Kiilg- ja tagaaknad on lubatud valmistada labipaistvast poliikarbonaadist paksusega vahemalt 4
mm.

10. Kaitserauad.

10.1 Kaitserauad peavad olema algse kujuga, tugevdamine on keelatud.

10.2 Need vGib asendada komposiitmaterjalist (max paksus 3 mm) kaitseraudadega.

10.3 Eesmist radiaatorit on lubatud kaitsta raami lattide vahele kronsteini abil maksimaalselt kaheksa
M8 poldiga kinnitatud toruga (1abimao6t mitte Gle 50 mm ja materjali paksus mitte rohkem kui 1,5
mm v6i 40 x 2 mm).

10.4 Kui porilapid on paigaldatud, ei tohi tikski nende osa ulatuda valjapoole auto perimeetrit.

11. Roolisiisteem

11.1 Roolislisteem on vaba.

11.2 Rool on vaba, aga soovitatav kinnitusest eemaldatav (kiirliidesega).
11.3 Roolilukk tuleb eemaldada véi valja lulitada.

11.4 Rooliratta deformatsiooni vahetiikk — kohustuslik.

12. Pidurisiisteem

12.1 Uhelt pedaalilt toimiv kahekontuurne siisteem on kohustuslik.

12.2 ABS on keelatud.

12.3 Kasipidur tagarataste blokeerimiseks vdib olla hiidrauliline. Kasipiduri fiksaatori voib eemaldada.
12.4 Esi- ja tagapidurite tasakaale reguleerimiseks on lubatud paigaldada vastav regulaator.

12.5 K&ik pidurististeemi komponendid peavad olema té6stuslikult toodetud. Pidurivéimendi on
lubatud eemaldada. Lubatud on paigaldada pidurite 6hutamiseks vaakumpump. Keelatud on
kasutada susinikust pidurikettaid.

12.6 Pidurisadulad peavad olema BMW originaalid (1. seeria, 2-seeria vbi 3-seeria BMW) nii auto ees
kui taga.

13. Jahutussiisteem
13.1 Jahutussiisteem on vaba, kuid selle komponendid, valja arvatud salongi soojendusseade, ei tohi
paikneda sditjate- voi pagasiruumis.



14. Kitusepaak.

14.1 Kui ei kasutata auto algset kiitusepaaki, tuleb kasutada sertifitseeritud FIA FT3-1999; FT3.5; FT5
vOi SFI ohutut paaki.

14.2 Kitusepaak, kiitusepumbad ja kdik muud kiitusesiisteemi komponendid peavad paiknema nii
piki- kui ka laiussuunas vahemalt 300 mm seespool kere vilispinnast. Kiitusepaak, kiitusepumbad ja
filter peavad olema auto sisemusest eraldatud tule- ja vedelikukindlast materjalist seina voi
anumaga.

14.3 Kitusepaak on lubatud ise valmistada, selle materjal - metall/alumiinium, materjali minimaalne
paksus on 2mm.

14.4 Kui kasutatakse FIA FT3-1999 kiitusepaaki (homologatsioon v&ib olla aegunud) peab selle maht
olema vahemalt 20 |, aga mitte Gle 60 liitri.

14.5 Kiitusepaak tuleb kinnitada véhemalt 25 mm laiuste ja 1 mm paksuste metallrihmadega ning
vahemalt nelja MS poldiga.

14.6 Kitusepaagi tuulutus peab olema viidud valjapoole auto keret ja ei tohi lekkida ka juhul, kui
auto rullub kiilili véi katusele.

14.7 Kiutusetorustikul ei tohi olla séitjateruumis tihenduskohti ja need peavad olema valmistatud
tugevdatud metallist, plastikust véi kummist. Kiitusetorud peavad olema kinnitatud pdranda kiilge
ning need ei tohi asuda turvapuuri ja Sassii vahel, need peavad paiknema valjalaskeslisteemi
elementidest vahemalt 200 mm kaugusel.

14.8 Vastavalt FIA Spordikoodeksi Lisa J peab kiitusepaak paiknema tagapool turvapuuri peakaart.

15. Aku.

15.1 Aku maksimaalne mahtuvus kuni 70 Ah. Aku tuleb kinnitada algsesse asukohta v&i pagasiruumi.
Kui aku ei paikne algses asukohas, peab see paiknema vahemalt 300 mm seespool kere vélispinnast
ja kinnitatud kerele metallist plaadi, kahe metallklambriga ning mutrite ja poltidega.

15.2 Juhul kui aku kaalub ile 2 kg, peavad need metallklambrid olema kinnitatud vahemalt 10 mm
poltidega ja iga poldi all vdhemalt 3 mm seib pindalaga vdhemalt 40 mm?.

15.3 Kui kasutatakse happeakut peab see paiknema pagasiruumis hermeetiliselt suletud
happekindlas metallist konteineris, mille tuulutus on juhitud kerest valja.

15.4 SGitjateruumi tohib paigutada ainult kuivaku ja see peab asuma esiistmetest taga pool.

15.5 Kui kasutatakse GEL v&i LiOn tldpi akut pole konteiner kohustuslik, kuid soovitatav. Positiivne
klemm (+) peab olema kaetud, isoleeritud.

16.Peavooluliiliti.

16.1 Igal s6idukil peab olema peavooluliiliti, mis katkestab k&ik vooluahelad. Kui see on vilja
|Glitatud, peab t66tav mootor seiskuma. Liliti peab olema kdivitatav nii seestpoolt kui ka véljastpoolt.
Vilispidine llliti peab asuma tuuleklaasi alaosa lahedal ja tahistatud punase vélgunoolega sinisel
valge darisega kolmnurgal, mille kiilg on vdhemalt 12 cm. Kolmnurga valge piirjoone laius 10 mm.
16.2 Mootori seiskamisel peavoolulillitiga peavad valja lilituma ka elektrilised kiitusepumbad.

17. Tuled.

17.1 Originaaltulede séilitamisel tuleb need katta labipaistva turvakilega, et avarii korral rajale
klaasikilde ei jadks. Tagaosas on kohustuslik lisatuli, mis tuleb paigutada tagaakna keskele, ja kaks
tdiendavat pidurituld, mis on paigutatud sellest lisatulest paremale ja vasakule. Valgustite
minimaalne vdimsus on 21 W ja valgusti minimaalne pindala on 40 cm?2.

17.2 Tagumised lisatuled peavad asuma maapinnast vahemikus 80—150 cm ja olema nahtavad
koikides ilmastikutingimustes.

17.3 Lubatud on kasutada LED-tulesid, mille minimaalne pindala on 40 cm?, kuid vdimsus peab olema
sarnane 21W pirniga.

17.4 Soovitatav kasutada FIA poolt heaks kiidetud LED-tulesid.



17.5 Vilistuled voib eemaldada, kuid keres tekkivad avad tuleb katta jargides kere algset kuju.

18. Vedrustus.

18.1 Vedrustuse algne t66pGhimdte peab sailima. Lubatud on kasutada teiste BMW mudelite (1., 2.
ja 3. seeria) originaalseid 60tshoobasid.

18.2 Vedrud on vabad. Lisavedrude paigaldamine on lubatud juhul, kui pShivedru tiilip ja
tegevuspbhimate sailivad. Vedru (ihendamine amortisaatoriga on lubatud ka siis, kui see pole tehtud
tootja poolt.

18.3 Poikstabilisaator — lubatud originaalid BMW 1., 2. ja 3. seeria mudelitest.

18.4 Lubatud on kasutada ainult ilma survepaagita amortisaatoreid. Amortisaatorite puhul on
lubatud kaks reguleerimist — kokkusurumine ja lahtikdik. Amortisaatorite Glemine kinnitus on vaba.
18.5 Esiamortisaatorite kinnituspunktid peavad sailima, kuid neid vdib tugevdada.

18.6 Vedrustuse 66tshoovad on vabad, kuid kasutada tohib ainult lubatud BMW mudelite (va ,,M*“
mudelite) originaalseid 66tshoobasid.

18.7 E36/E46 mudelitel on lubatud reguleeritavad tagumised d&tshoovad uniball-liigendiga.

18.8 E30/E36 mudelitel on lubatud tagumised ddtshoovad reguleeritava kalde ja kokkujooksuga
(uniball-liigend lubatud).

18.9 Tagumiste amortisaatorite kinnituspunkte on lubatud tugevdada ja modifitseerida (tOsta).
18.10 Vedrustuse kuulliigendid peavad olema originaalsed, puksid on vabad. Vedrustuse
kinnituspunkte kerega on lubatud tugevdada. Vedrustuselemente (66tshoobasid) on lubatud
tugevdada.

18.11 Esitelg — tohib kasutada ainult autotootja lubatud mudelitelt (1., 2., 3., BMW seeria) vastavalt
autotootja poolt maaratud teljevahele.

18.12 Eesmise alumise 66tshoova tagumine kinnitus — vaba.

18.13 Tagatelg — originaal vastavalt mudelile.

18.14 Komposiitmaterjalist vedrustuse elemendid on keelatud.

18.15 Auto telgede vahe peab jadma 1% piiresse selle originaalmudelist.

19. Kaigukast.

19.1 Lubatud on ainult BMW M50, M52, M54 ja N52B25 5- ja 6-kdigulised siinkroonkaigukastid
(Getrag, ZF), M-mudeli kdigukastid on keelatud.

19.2 Kaigukastis pole lubatud konkreetseid kaike vahetada/modifitseerida isegi lubatud kaigukastide
vahel.

19.3 Diferentsiaal — vaba. Pealilekandearv maksimaalselt 4,45. Tagumist abiraami on lubatud
modifitseerida nii, et see sobiks teise auto diferentsiaaliga.

19.4 Hooratas — vaba.

19.5 Siduriketas — vaba, aga lubatud ainult tihekettaline sidur.

19.6 Kardaanvall — originaal, lubatud modifitseerida kohandamiseks autole. Komposiitmaterjalide
kasutamine on keelatud.

19.7 Piiratud libisemisega diferentsiaal — lubatud, samuti diferentsiaali keevitamine.

19.8 Kaiguvahetusmehhanism — vaba.

19.9 Kaigukasti kinnitusklamber — vaba.

19.10 Poolteljed — vabad.

20. Rattad.

20.1 Rattapoldid v&ib vahetada tikkpoltide vastu, kuid ratta kinnitusp&himaote tuleb sailitada.

20.2 Rattad ei ole piiratud, kuid rummukatted on keelatud. Ratta 1dbim&6t ei tohi olla suurem kui 17
tolli.

20.3 Rattapoldid ei tohi vertikaalselt (ilalt vaadates rattakoopast valja ulatuda.

20.4 Rataste vaherdngad on lubatud.



21. Rehvid.

21.1 Slickrehvid — Mono, MALATESTA MRX SOFT

21.2 Vihmarehvid — Mono, MALATESTA MRX WET

21.3 Marja rajaga on lubatud kasutada ka rehve MALATESTA MRX SOFT
21.4 Lubatud rehvim&6t: 205/45R17

22. Porilapid.

22.1 Taiendavad rattakoopa kaitsed tuleb eemaldada.

22.2 Porilapid on kohustuslikud kdigil neljal rattal.

22.3 Porilapid peavad katma ratta kogu selle laiuselt (tagantvaates) ja lappide alumine serv ei tohi
olla kérgemal kui 12 cm maapinnast. Materjali paksus vahemalt 4 mm.

23. Tahavaatepeeglid.
23.1 Vilised ja sisemine tahavaatepeeglid on kohustuslikud.

24. Mootor.

24.1 Lubatud on ainult BMW originaalsed M50, M52, M54 ja N52B25 mootorid.

BMW M50, M52, M54 mootori maksimaalne tédmaht on 3000 cm3. BMW N52B25 mootori
maksimaalne tédmaht on 2500 cm3. Mootori alghe asukoht peab siilima ja see on auto ees esisilla
taga.

24.2 |gasugune Ulelaadimine (lUlelaadekompressor, turbokompressor) on keelatud.

24.3 Mootoris lubatud kasutada pdlemiseks ainult Shu-bensiini segu.

24.4 Mootori komponendid peavad olema originaalid (st kepsud, kolvid, nukkvallid, ventiilid,
vantvoll). Lubatud mootorite vahel on osade vahetamine lubatud.

24.5 Mootori juhtseade —vaba, aga veojoukontroll on keelatud.

24.6 Mootori plommimine. Peab vGimaldama mootoriploki ja plokikaane plommimist sel moel,
plokikaant poleks véimalik mootoriploki kiiljest lahti votta ilma plommi eemaldamata. Minimaalne
diameeter plommitraadile on 2 mm.

24.7 Mootori maksimaalne toomaht vGib Uletada vdistlusklassi piirangut mitte rohkem kui 2,5%.
24.8 Mootori plommimine.

24.8.1 Peab véimaldama mootoriploki ja plokikaane plommimist moel, et plokikaant poleks voimalik
mootoriploki kiiljest lahti votta ilma plommi eemaldamata.

24.8.2 Mootor peab olema voistluseelsele tehnilisele llevaatusele saabudes plommimiseks ette
valmistatud. Plommi paigaldamiseks ettendhtud ava |abimd06t ei tohi olla vaiksem kui 2 mm.

24.8.3 Igal s6idukil/s6itjal voib olla kaks paigaldatud plommi, kui tehniline tlevaatus tehti enne
mootori komplekteerimist, ja Giks plomm, kui tehniline kontroll polnud mootorit enne selle
kokkupanekut kontrollinud.

24.8.4 Juhul kui plomm on kahjustatud voi plommimise reegleid rikutud, vdistleja tulemus
konkreetsel vistlusel tiihistatakse.

24.8.5 Tehnilisel Glevaatusel plommid registreeritakse ja kantakse sdiduki tehnilisele kaardile.
24.8.6 Uldarvestuse kolm esimest kohta, kui neile pole enne mootori kokkupanemist tehnilist
Ulevaatust tehtud, peavad labima tehnilise tlevaatuse (vajadusel mootori demonteerimise) 30 pdeva
jooksul parast viimast voistlust, leppides eelnevalt aja ja koha kokku tehnilise kontrolliga. Kui seda ei
tehta, kaotab voistleja kbik konkreetsel hooajal teenitud punktid, ja varem plommitud mootoriga
voistlejat enam voistlustel osaleda ei lubata.

25, Sisselaskesiisteem

25.1 Vaba. Ulelaadimine on keelatud.

25.2 Pihustid ja kitusetoru peavad olema originaalid, tootja poolt mootoris kasutatavate pihustite
arv peab sailima.



26. Karteri tuulutus.
26.1 Karteri tuulutusel on ndutud (v.a autod, kus on sailinud algne sisselaskeslisteem) minimaalselt
1-liitrine dlikogumispaak, mis tuleb paigaldada mootoriruumi nii, et see ei liiguks.

27. Ohufilter ja selle paigaldus.
27.1 Vaba, aga ei tohi paigaldada séitjateruumi.

28. Seguklapikoda.

28.1 Kui mootoril ei ole piirajat, voib kasutada lihte seguklapikoda maksimaalse labim&dduga kuni 60
mm (+/- 0,1 mm).

28.2 Piiraja tuleb paigaldada maksimaalselt 300 mm kaugusele seguklapikoja ette.

28.3 Sisselaskekollektor — originaal art 24.1 lubatud mootoritelt.

28.4 Piiraja vastavalt joonisele:

o e 00,
T U

29. Mootori kinnitus.
29.1 Pole konstruktsiooniliselt piiratud, aga mootor peab olema kinnitatud turvaliselt. Vaheseina
modifitseerimine on keelatud.

30. Viljalaskesiisteem.

30.1 Viljelaskekollektor ja vdljalaskeslisteem on vabad.

30.2 Miiratase ei tohi olla suurem kui 100 dB/4500 pmin, mdddetuna vastavalt FIA juhistele.
30.3 Véljalaskeava peab asuma auto tagaosas ning valjalasketoru ots ei tohi lilalt vaadates asuda
valjaspool auto perimeetrit. Summuti peab olema paralleelne maapinnaga.

31. Kiitus.

31.1 Lubatud kasutada ainult vabalt mugis olevaid kiituseid E95 voi E98.

31.2 Kasutatav kitus peab olema mudgil, ja ilma lisanditeta, vdlja arvatud need, mille on lisanud
jaemuuja.

31.3 Kitus peab vastama jargmistele spetsifikatsioonidele:

Maksimaalselt 102.0 RON ja 90.0 MON; minimaalselt 95.0 RON ja 85.0 MON.

31.4 Lubatud on ainult pliivaba kitus (max 0,013 g/I) vastavalt FIA Spordikoodeksi Lisa J art 252.9.1 ja
252.9.2.

31.5 Spetsiaalne voidusGidukitus — keelatud.

31.6 Bioetanool E85 — keelatud.

32. Elektrisiisteem.

32.1 Elektrististeem — vaba.

32.2 Kbik kaablid ja juhtmed peavad olema turvaliselt kinnitatud ja isoleeritud.

32.3 Peamistel elektrit tarbivatel seadmetel (valgustid, salongiventilaator, radiaatori ventilaator,
klaasipuhastid) peavad olema kaitsmed, valja arvatud starter ja stlde.



32.4 Koik salongi labivad juhtmed tuleb paigaldada turvapuurist sissepoolee, juhtmeid ei tohi
paigutada turvapuuri ja kere vahele.

33. Kaal.

33.1 Ballast on lubatud, kuid see peab olema kindlalt kinnitatud vahemalt M 10 poltidega auto kere
kiilge, mitte Iahemal kui 200 mm auto vilisest perimeetrist. Uhe M10 poldi abil v&ib kinnitada mitte
rohkem kui 20 kg ballasti.

33.2 Auto minimaalne kaal 1200 kg koos séitja ja tema ohutusvarustusega.

33.3 Tehniliste reeglite eiramine voib kaasa tuua karistuse 50 kg lisakaalu. Antud lisaballast tuleb
turvaliselt kinnitades paigaldada kaassoitja istme kohale.

34. Auto varv ja valimus.

34.1 Auto varvile ega reklaami paigutusele piiranguid ei ole, aga need ei tohi piirata juhi vaadet.

34.2 Auto tagauksele voi kiiljeakendele peab paigutama sditja nime, tdhe minimaalne kdrgus on 10
cm. Varv ja kirja font peab olema lihtsalt loetavad ja kontrastse varviga.

34.3 Soovitatav on autole lisada ka linna nimi, kust sditja parit on. Stardinumbrid peavad olema
erkkollast varvi.

34.4 Esiklaasi Glemine osa (15 cm kdrge) on reserveeritud voistlussarja sponsori reklaamiks. Esiklaasi
paremas Ulanurgas peab paiknema stardinumber, mille tdhe kérgus olgu vahemalt 20 cm ja erkkollast
varvi.

34.5.Stardinumber tuleb kokku leppida Eesti Rallikrossi Komiteega.

Ko6ik muudatused, mida kdesolevad tehnilised tingimused ei luba, on rangelt keelatud.



